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observado después, que por su calidad estaba expuesta Yq(ío

b,rrset 6cnroeMeVfae;susUtuido;por el tícrtó forjíida qucf.es c
usatlp;hoygeneraíment; )yjj 'ip- p'- -'

i a ffnV de ,IoTcamínqs de hierra, packeriVldírsee
clases;la prirn
sobre el cánímdj f cri cV misma' sitio dande-ordinariament- e se
forman los carriles, qnedanda.a voluntad del conductor el hacer
pasar ó rio su carruage sobre dichos hierros; pero este sistema
apenas se emplea ya en el dia. La segunda manera consiste en
líneas cóncavas en Iugartde as. planas, imitando un carril or-
dinario, y encajandoseerrellas ias;rtiedars sígüen su dirección
constantemente; tpero muY'luega se advirtió el inconveniente dor

quejestosxarriles' obstruidos por éfiango j las piedras (altaban
completamente a'sn' objet:ue,eV er;"ratíar : mas fácilmente
el carruaje sobre unauperncícr lisa yldunrJEf tercer sistema
consiste éti, los carriles salieiites Ó;conv'cosi!.yiá llanta de la
rueda construida en forma dé gárruclíU encaja n ellos aigmcn --

dolos constantemente.Üos líneas de Carriles bastan a constituir
unarñinp, perosi este ha deser rorrWb pórltarruagcs en dis
tintas direcciones, deben'Tomars 0 darse de?

tredha erj trecha salidas oblicúas parif dejarseasa por unos 6
otros. Este es- - ehsístemageneralmen en Inglaterra
y demasjpaises donde? serian generilizado caminos,

En ellosctienen forzosameqteue evitaKe)as subidasrbaja
das y rodeos con mucho mas ;cdado 'auhfqneh los caminos or-

dinarios; y los enormes gastos ique originan para nivelar el ter
i reno son ja causa principad de su1 difícil aplicación. Sucede fre-

cuentemente que un camírio dc hierro debe salvar una eminen
ciademasiado considerable y en este casa hay dos medios do
verificarlo; consiste ehuno en suatiarlá por media de un plana
ligeramente inclinado eNtro se, redu'cé á horadarla de' parte h
parte por una galería sütítérránearOtía Tecb habiendoqua
franquear un profundo ralle es' íorzoso Ocurriría enormes puent-
es1 que por su atrevimiento recuerdan jas cÜnsírucciones de lo
aqüeductos romanos, t f f

" tH- - ;u;: s
J De éste tmodo los gastordcVanstrucciofíldc un camina do

hierra pueden calcularse' . en., dos "parjlei;..! íal'ona lija, compuesta
del hierro, y el trabajo de fundirle y colocarle calculada en unoíl
trescientos mil reáles por legua de posta un soló carril doble, y
la otra que comprende los gastos de terraplén, las adquisiciones
del terreno, y demás 'dificil de fijar peroqub puede calcularse
íia menos que de un millorí mUloU y medio

íari enormes dispendios1 soló pucdenversé recompensados
en 'paises donde la actividad del comercio y ja industria exija
estos medios rapidísimos de'circulación; En los Estados-Unido- s

de América y en Inglaterra; es por consiguiente donde mas se han
multiplicado; En Bélgica, Alemania y en Francia existen tara-- -

bien algunos, y en; España todavía no han llegado á ponerse en
practica;- - .. Í:'-- J Jy;J ;.; ll;:J'A: .

Los' motores empleados sobre jos caminos de hierro son
igualmente tres. Ya son conducidos los carruages por caballe-
rías como en los caminos ordinarios, ya se ven movidos por el so-l- o

impulso de su fuerza en urligero declive, como en el cami-

no de Saint-Etienn- e á Lion enVaheia, ya en fin arrastrados por
maquinas de vapor llamadas lócomoiorcs De esta Ciltima manera ,

es como se obtiene' en Jtiglatefru; tiriájnipidez' terrible y un em-

pleo tal de'fuerza,? qué una sola máquina puede arrastrar inmen .

so .húmero de materiales y de yiágeros ;

El mas -- famoso entre los eairtinos detesta clase en aquel
país es el que conduce de la ciudad de, Manchatcr al puerto do
Liverpool salvando una distancia de! 33 millas inglesas, (unas
diez leguas españolas) en el espacio do 80 minutos, y condu- - '

ciendo docena' y medía de carruages en que van de 3Ú0 á 400
viageros; y una inmensa cantidad de materiales animales y mcr-cáncías.Xleg- ado

el camino a la 'ciudad de Liverpool, era preci-

so continuarle por sus calles principales para arribar al puerto,
donde por lo regular ha de embarcarse aquel enorme cargamen-
to? Esto ofrecía dos inconveniente; o de inutilizar las calles del
transitoj ó de emplear en atravesar la ciudad por los medios or-

dinarios im.r cantidad de tienipo y de uiedioü exorbitantes. Pe-

ro el atrevido genio de los ingleses en nada se detuvo. Imagina- -
ron pues, continuar el camino por bajo1 de lá misma ciudad, a- - .

'briérido'paía ello urta inmensa bóveda, no menos atrevida quo
el1 celebrado lúnnd bajo el Támesis. El que escribe este artí-culo- V

c ó riíies a con, ingenuidad ;que nada de cuanto ha tenido ion

de Ver, le ha llenado de asombro tanto como el tránsito
de la, ciudad dc.Manchester al puerto de Liverpool, 'víc,;Jq rtu-niu'- oí

por medió de tan mágico artificio das pueblos hnprüUiuíil-mo- s

separados naturalmente por una gran distancia. ":

"
.. . , '. , . , (Sínuinarh Pintoresco)
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De loo: 1
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"Ntitn r?iflKntiiPrii 1 ln rln mMnHn míe pliian loa HVUntiimíeulO hil
le ser para continuarlo desde la edad de me nos de u uno hasta el linal del pliego
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. Los caminos dt hierro. .

'Es t)Íenssat)ída que las ruedas de los carriíaV dejan; err

Jos caminos .una impresión profunda- - y permanente, llamada
urca 'd carril, :que opanenn grave obstáculo á la celeridad de

los transportes. Para evitar este incon veniente, acostambrabári
Íos: antiguos á construir con (Diedras muy duraáf las partei de
sus caminos quemas expuestas esta6án á ser surcadas por la
ruedaj y éste uso aun está en práctica en muchas ciudades dé
Italia, particuíaTrneñte; erf BliUn.; Al principio ;del siío XVIÍ
tuvieron los Ingleses la idea de sustituir carriles de madera á los
de piedra, y mas adelante para aumentar la solides de aquellos
maderos los cabrjeron con bandas de hierra, hasta que en fin en
l767éílilerro sustituyó enteramente á la madera; desde entonces

'data "con especialidad la aplicación de los caminos de hierra
"'j Esto medio de comunicación se divide en dos clases de cons:
truccion; en caminos de hierro fundido y de hierro forjado. Has-

ta 1805 se empico exclusivamente el primero, pero habiendo:


